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UNKT SICHERHEIT

e Ladungssicherung auf Logistikfahrzeugen

Immer h&ufiger werden Logistikfahr-
zeuge beschafft, die so auch im G-
terkraftverkehr eingesetzt werden.
Auch hier handelt es sich um Ein-
satzfahrzeuge, die jedoch Uber kei-
nen feuerwehrtechnischen Aufbau
verfiugen, der abgestimmt auf die
Ausristung spezielle Ladungssiche-
rungen vorgibt. Es handelt sich bei
diesen Logistikfahrzeugen um LKW
mit Pritschenaufbau sowie Plane
und Spriegel oder Kofferaufbau, die e —— A 9
i.d. R. mit einer Ladebordwand aus- Geratewagen Nachschub mit éeléa’ung H‘?ollcoﬁ“‘
gestattet sind. Inzwischen gibt es nern, formschlussig gesichert durch BIockierba!en.

auch eine Normung hierzu. Die

Normreihe DIN 12555 mit den Teilen 21 und 22 geht auf zwei Ausfiihrungen eines ,,Gera-
tewagen Logistik“ ein. Alle diese Fahrzeuge haben miteinander gemein, dass die Ladung
auf diesen Fahrzeugen i. d. R. auf Paletten, Containern, IBCs oder Rollwagen mitgefiihrt
wird. Zudem kann die Beladung in Abhé&ngigkeit von der Einsatzlage oder dem Arbeits-
auftrag individuell zusammengestellt werden.

Der Vorteil der Logistikfahrzeuge liegt in der hohen Flexibilitat hinsichtlich der Beladungs- und
somit Einsatzmdglichkeiten. Ein weiterer Vorteil ist, dass es aus dem Giuterkraftverkehr gute
und geeignete Lésungen zur Ladungssicherung gibt. Neben dem Verwenden von Material zum
Niederzurren und dem Herstellen des Formschlusses empfehlen sich auch Antirutschmatten zur
Erhohung des Reibwertes.

Zurrgurte und Zurrpunkte

Zu beachten ist hierbei jedoch, dass spezielle Schulungen von Fahr- und Verladepersonal zum
Umgang mit der Ladung wie auch den Ladungssicherungsmittel erfolgen. Neben den Kenntnis-
sen Uber die zuldssige Gesamtmasse des Transportfahrzeuges, die geeignete Ladungsvertei-
lung und Belastbarkeit von Bordwanden sowie die Beachtung eines Lastverteilungsplanes ge-
horen Kenntnisse Uber Zurrpunkte und Zurrkrafte sowie die Ablegereife von Zurrmitteln dazu.
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Der Lastverteilungsplan gibt an, wie Abstand des Schwerpunktes der Ladung

die Ladung (Gewicht und Schwer-  zur Stirnwand der Ladefliche (m)
punktlage) auf dem Fahrzeug zu ver- 5| 4| 8| 2| 1| §|=
teilen ist, damit: e ©
. . b/ 4| J
e die zulassige Gesamtmasse /
nicht tberschritten wird, \ 3

e die zulassigen Achslasten
nicht tber- oder unterschritten
werden und

e der Schwerpunkt unterhalb
der Lastverteilungskurve liegt.

Der Lastverteilungsplan gehort zum
Fahrzeug und sollte beim Fahrzeug-
kauf bzw. vom Fahrzeughersteller
oder Aufbauhersteller mitgeliefert
bzw. angefordert werden. a = Begrenzung durch die maximal zuléssige Vorderachslast
b = Begrenzung durch die maximal zulassig Hinterachslast
Die Belastbarkeit von Bordwanden ist ¢ = Begrenzung durch die maximal zulassige Nutzlast
begrenzt und wird oft (berschéatzt. d = Begrenzung durch die Mindestlenkachslast
Beim Bau der Ladeflachen von Nutzfahrzeugen sind die Vorgaben des Fahrgestellherstellers
(Aufbaurichtlinien) wie auch entsprechende Normen zu beachten. Daraus ergeben sich unter
anderem auch die Krafte, die Bordwande bei einer gleichmaRigen Belastung aufnehmen kon-
nen mussen. Diese Werte missen genauso wie die Werte fur die Zurrpunkte bekannt und von
der das Fahrzeug fihrenden Person beachtet werden.

Bild: UIf Heller/HFUK Nord

Haufig ist aufgrund der Einhaltung des Lastverteilungsplans ein Verkeilen, Festsetzen und Ver-
stellen der Ladung in der gewtinschten Position nicht mdglich. Um die verbleibenden Krafte in
den Fahrzeugaufbau einleiten zu kénnen, sind Zurrpunkte erforderllch So fordert z. B. §22
Abs. 1 DGUV Vorschrift 71 ,Pritschenaufbauten ... missen mit M
Verankerungen fir Zurrmittel zur Ladungssicherung ausgerts-
tet sein.” Fahrzeuge mit Pritschenaufbauten und einer zulassi-
gen Gesamtmasse unter 3,5 t sollten nach DIN 75410 Teil 1
hergestellt werden. In Abhangigkeit der LadeflachengroRe
ergibt sich die Anzahl der Zurrpunkte. Die Belastbarkeit der
Zurrpunkte muss mindestens 400 Dekanewton (daN) betragen.
Bei groReren Fahrzeugen und Anhangern mit Pritschenaufbau-
ten sind die DIN EN 12640 zu beachten und entsprechende
Zurrpunkte auszuweisen. Neue Mannschaftstransport- bzw.
Mehrzweckfahrzeuge mussen ebenfalls mit Zurrpunkten ausge-
ristet sein, es besteht aber keine Kennzeichnungspflicht des
Zurrpunktes. Die Belastbarkeit der Zurrpunkte ist der Bedie-
nungsanleitung des Herstellers zu entnehmen.

Bereits im Rahmen der Beschaffung sollte im Vorfeld der Bestellung tberpruft werden, ob An-
zahl, Lage und Belastbarkeit der Zurrpunkte flr die Anwendungen (geplante Transporte) aus-
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reichend sind. Zur Ladungssicherung im Stral3enverkehr anerkannte Zurrmittel missen der
Normreihe DIN EN 12195 Teil 1 entsprechen.

In den Feuerwehren durften i. d. R. Zurrgurte aus Chemiefasern (DIN EN 12195 Teil 2) haupt-
séachlich Verwendung finden. Um Beschadigungen an Zurrgurten zu verhindern, empfiehlt sich
zusatzlich z. B. Schutzkanten zu verwenden. Jeder Zurrgurt muss gekennzeichnet sein. Bei ei-
nem zweiteiligen Zurrgurt mussen sowohl das Losende (Zurrgurt) als auch das Festende (Zurr-
gurt mit Spannelement z. B. Ratsche) gekennzeichnet sein. Diese einzelnen Zurrgurt-Teile
mussen die gleiche Zurrkraft aufnehmen konnen. Eine Bedienungsanleitung muss beiliegen.
Dieses kann z. B. durch Aufndher erfolgen.

Achtung: Zurrgurte fur die Ladungssicherung durfen keine CE Kennzeichnung haben, da
sie nicht der Maschinenrichtlinie unterliegen!

Bei der Benutzung von Zurrgurten ist die Bedienungsan-
leitung und insbesondere die Ablegereife zu beachten.
Eine weitere Alternative oder Ergdnzung sind Blockier-
balken. Diese werden Uber eine kraftschlissige Verbin-
dung durch die Spannelemente auf den Bordwanden ge-
halten. Somit lassen sich auf Pritschen an beliebiger
Stelle, z.B. zur Einhaltung des Lastverteilungsdia-
gramms Ladeguter festsetzen. Der Umgang mit den La-
dungssicherungssystemen ist zu unterweisen.

POMMEEhiSs durch e Blockiern RS

Ladung und Gefahrgutrecht

Auch Feuerwehren missen sich mit dem Thema ,Gefahrgutrecht® auseinandersetzen. Die
Transportvorschriften fir gefahrliche Giliter (Gefahrstoffe) geht auf das Europaische Uberein-
kommen uUber die internationale Beférderung gefahrlicher Giter auf der Stralle (ADR) zuriick
und wurde in Deutschland durch die ,Gefahrgutverordnung StralRe, Eisenbahnen und Binnen-
schifffahrt® (GGVSEB) in nationales Recht umgesetzt. Gemal den Vorschriften tGber die Befor-
derung gefahrlicher Giiter sind die Feuerwehren grundsatzlich von den Beférderungsvorschrif-
ten der GGVSEB befreit, sofern Mindeststandards, die in der Verordnung definiert sind, einge-
halten werden. Sobald dieser Bereich verlassen wird, trifft das Gefahrgutrecht in vollem Umfan-
ge zu.

Transport von Gefahrstoffen

Abweichungen von den Vorschriften der GGVSEB sind durch die Feuerwehren méglich, wenn
Mafnahmen bei einem Notfall (Gefahr im Verzug) dies erfordern. Die Festlegung der Art und
Weise der Uberwachung der Notfallbeférderung liegt in Verantwortung der Einsatzleitung, mog-
lichst in Abstimmung mit den 6rtlich zustandigen Umwelt-, Wasser- und Bodenverbanden.

Ubernimmt ein Feuerwehrfahrzeug gefahrliche Giiter von einem an einem Unfall oder sonstigen
Ereignis beteiligten anderen Fahrzeug, sind die Begleitpapiere nach Maglichkeit zu Uberneh-
men und mitzufihren. Ist das nicht moglich, ist eine moéglichst genaue Beschreibung von Art
und Menge unter Nutzung einer Gefahrstoffdatenbank bzw. des Sicherheitsdatenblattes zu fer-
tigen und mitzufiihren. Der Transport darf nur in dafir gepriften und zugelassenen Behéltnis-
sen erfolgen und muss von einem nach FwDV 500 ausgebildeten Feuerwehrangehérigen erfol-
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gen bzw. begleitet werden. Nach Mdglichkeit sollte diese Téatigkeit jedoch ein qualifiziertes Ent-
sorgungsunternehmen tbernehmen, welches von der Einsatzleitung angefordert werden kann.

Feuerwehren sind auf Grund des § 5 Abs. 7 GGVSEB von den Vorschriften der GGVSEB aus-
genommen, wenn sie zur Erfullung ihrer Aufgaben nach den Brandschutzgesetzen des jeweili-
gen Bundeslandes gefahrliche Giter, die Einsatzmittel darstellen, transportieren. Beftrdert
werden dirfen insbesondere Propangasflaschen, Acetylen und Sauerstoff fir Brennschneidge-
rate, Treibmittel fir Pulverléschanlagen sowie Atemluftflaschen in den auf den Fahrzeugen ver-
lasteten dblichen Mengen, einschliel3lich Reserveflaschen. Dabei sind MalRnahmen zu treffen,
die unter normalen Befdérderungsbedingungen ein Freiwerden der Gefahrstoffe verhindern.

Weitere Rechtliche Hinweise

Das StralRenverkehrsrecht (StVO, StVZ0O), das Gefahrgutrecht (z. B. ADR, GGVSEB) sowie die
UVV ,Fahrzeuge® regeln die Pflichten sowie Zustandigkeiten bei der Ladungssicherung.

Verantwortlichkeit

Verantwortlich fur eine sachgeméfRe Ladungssicherung ist jeder, der an der Verladung und der
Beforderung beteiligt ist. Also nicht nur die das Fahrzeug Fihrenden, sondern auch die verla-
dende Person, die Fahrzeughalterin bzw. der Fahrzeughalter und die Unternehmerin bzw. der
Unternehmer. Die Verantwortlichen sind klar definiert. Wer befindet sich jedoch in der Rolle der
verladenden Person? Diese Rolle kénnen die verschiedensten Beteiligten einnehmen, z. B. die
Geratewartin bzw. der Geratewart einer Freiwilligen Feuerwehr oder die Mitarbeiterin bzw. der
Mitarbeiter einer Feuerwehrtechnischen Zentrale, die oder der die Flaschen herausgibt.

Fur die Feuerwehrangehdrigen gibt es zwei Griinde, warum diese Regelungen beachtet werden
missen. Erstens wollen wir alle gemeinsam Unfalle verhiten und kénnen mit der Beachtung
obiger Vorgaben einen Beitrag dazu leisten. Zweitens sieht das Gefahrgutrecht fir Verstof3e
gegen diese Transportvorschriften Bul3gelder fur die am Transport beteiligten Personen vor.

Weitere Hinweise sind der DGUV Information 205-024 ,,Unterweisungshilfe fiir Einsatz-
krafte mit Fahraufgaben“ insbesondere dem Modul 2 ,,Ladungssicherung und Insassen-
schutz“ sowie dem vfdb Merkblatt 06/05 ,,Fahrertraining fiir Einsatzkrafte” zu entnehmen.

Bitte beachten Sie auch unsere anderen Stichpunkte Sicherheit zum Thema Ladungssi-
cherung:

- Grundlagen der Ladungssicherung

- Ladungssicherung auf Einsatzfahrzeugen

Ihre Hanseatische Feuerwehr-Unfallkasse Nord, Feuerwehr-Unfallkasse Brandenburg und Feu-
erwehr-Unfallkasse Mitte

© Hanseatische Feuerwehr-Unfallkasse Nord, Feuerwehr-Unfallkasse Brandenburg und Feuerwehr-
Unfallkasse Mitte 2021
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